PODKATEGORIE W KATEGORII ,,OTWARTEJ” | POWIAZANE KLASY

SYSTEMOW BEZZALtOGOWYCH STATKOW POWIETRZNYCH CO0-C4

W rozporzadzeniach 2019/945 i 2019/947, definiujacych obecnie obowigzujgce przepisy dotyczgce lotéw BSP, pojawita sie
klasyfikacja wykonywanych lotow, podzielona na kategorie: otwartg, szczegdlng oraz certyfikowang. Podziat zostat
dokonany w oparciu o stopien ryzyka wykonywanych operacji lotniczych.

Kategoria otwarta, przeznaczona jest dla lotéw wykonywanych w warunkach VLOS, o najnizszym stopniu ryzyka. Niskie
ryzyko zapewniajg jasno okreslone zasady, definiujgce miedzy innymi dopuszczalne masy startowe eksploatowanych BSP,
ich wyposazenie, predkosci lotu, maksymalng energie kinetyczng uderzenia czy odlegtos¢ od pojedynczych oséb jak i
zgromadzen osob.

W kategorii otwartej, kazda osoba chcgca lata¢ dronem o masie powyzej 250g musi przejs¢ proste szkolenie on-line oraz
zaliczy¢ test on-line potwierdzajgcy zdobycie wymaganej wiedzy teoretycznej. Urzad Lotnictwa Cywilnego opracowat i
udostepnit takie szkolenia na swojej stronie internetowej. Dzieki temu sg one fatwo dostepne dla szerokiego grona
odbiorcow. Dla wszystkich uzytkownikdw drondw o masie powyzej 250g, stworzony zostat rowniez internetowy system
obowigzkowej rejestracji operatora i pilota.
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W samej kategorii otwartej wprowadzono dodatkowy podziat na podkategorie A1, A2 i A3 gdzie miedzy innymi zostaty
wprowadzone zasady eksploatacji takie jak:

* limit wysokosci wykonywanych lotow ustalony na 120 m.

 w przypadku BSP o masie startowej do 250 g (podkategoria Al) dopuszczane sg przeloty nad pojedynczymi osobami
postronnymi, jednak nie nad zgromadzeniami osdb.

e w przypadku BSP o masie startowej od 250 g do 900 g (podkategoria Al), nie beda dopuszczone loty nad
zgromadzeniami oséb, natomiast czas nieprzewidzianego przelotu nad pojedynczymi osobami postronnymi powinien
by¢ ograniczony w mozliwie najwiekszym stopniu.

* bezzatlogowce o masie startowej do 4 kg (podkategoria A2) wymagajg od pilota, uzyskania Certyfikatu Kompetencji
Pilota BSP, bedacego w pewnym zakresie odpowiednikiem obowigzujacego wczeéniej Swiadectwa Kwalifikacji UAVO.
Aby otrzymac¢ powyzszy dokument, wymagane jest zaliczenie nadzorowanego egzaminu teoretycznego w wersji
elektronicznej lub papierowej, przeprowadzonego przez Wyznaczonego Operatora, jak réwniez oswiadczenie o
wystarczajgcych umiejetnosciach praktycznych. Podkategoria A2, dzieki powyzszym wymaganiom, umozliwia latanie w
odlegtosci poziomej 30 m od oséb postronnych, lub w odlegtosci 5 metréw jezeli BSP posiada uruchomiony tryb niskiej
predkosci, ktory bedzie wymagany od BSP produkowanych w przysztosci.

* ciezsze drony (podkategoria A3, od 4 do 25 kg) mogg by¢ uzytkowane jedynie w odlegto$ci minimum 150 m od ludzi i
zabudowan.
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Do poszczegdlnych podkategorii zostaty przypisane okreslone klasy systemow bezzatogowych statkow powietrznych CO -
C4. Wymogi dotyczgce systemow bezzatogowych statkdow powietrznych dla poszczegdlnych klas zostaty opisane w
rozporzadzeniu 2019/945. Zgodnie z zatgcznikiem do rozporzadzenia, BSP spetniajgce wymogi dla danej klasy opatruje sie
etykietg identyfikacyjng, umieszczang na bezzatogowym statku powietrznym.

Do podkategorii Al zostaty przypisane BSP budowane samodzielnie o MTOM ponizej 250 g, a takze bezzatogowce,
spefniajgce wymogi dla klasy CO oraz C1.
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e BSP klasy CO musi spetnia¢ m.in. nastepujgce wymogi:

* jego MTOM, tacznie z obcigzeniem uzytkowym, wynosi ponizej 250 g;

* jego maksymalna predkos¢ lotu w poziomie wynosi 19 m/s;

* jego maksymalna osiggalna wysokos¢ nad punktem startu jest ograniczona do 120 m;

 umozliwia pilotowi bezpieczng kontrole stabilnosci, zwrotnosci i efektywnosci tgcza
sterowania i kontroli, zgodnie z instrukcjami producenta, stosownie do potrzeb we
wszystkich przewidywanych warunkach eksploatacji, w tym w razie awarii jednego lub,
w stosownych przypadkach, wiekszej liczby uktadow;

e jest zaprojektowany i wykonany w taki sposob, aby zminimalizowa¢ obrazenia ciata podczas eksploatacji; unika sie
ostrych krawedzi, chyba ze jest to technicznie konieczne w ramach dobrej praktyki konstrukcyjnej i produkcyjnej. W
przypadku wyposazenia w smigta bezzatogowy statek powietrzny projektuje sie w taki sposob, aby ograniczy¢ wszelkie
obrazenia powodowane przez topaty smigief;

e jest zasilany wytgcznie energig elektryczng;

e jezeli jest wyposazony w tryb podazania za stacjg bazowg, to — w czasie kiedy ta funkcja jest aktywowana — musi
znajdowac sie w zasiegu nieprzekraczajgcym 50 m od pilota bezzatogowego statku powietrznego i umozliwia¢ pilotowi
odzyskanie kontroli nad bezzatogowym statkiem powietrznym;
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BSP klasy C1 musi spetnia¢ m.in. nastepujgce wymogi:

e jest wykonany z takich materiatow i ma takie parametry uzytkowe i wtasciwosci fizyczne,
ktére gwarantuja, ze w przypadku zderzenia z predkoscig koricowa z ludzka gtowa energia
przenoszona na gtowe bedzie mniejsza niz 80 J, lub ewentualnie jego MTOM
z obcigzeniem uzytkowym wynosi ponizej 900 g;

* jego maksymalna predkos$é lotu w poziomie wynosi 19 m/s;

* jego maksymalna osiggalna wysokos¢ nad punktem startu jest ograniczona do 120 m lub
jest on wyposazony w system ograniczajgcy wysokos¢ nad poziomem terenu lub nad
punktem startu do 120 m lub do wartoéci wybieranej przez pilota bezzatogowego statku powietrznego; jezeli wartos¢ te |
mozna wybierad, to pilot bezzatogowego statku powietrznego musi otrzymywac podczas lotu jasne informacje o
wysokosci bezzatogowego statku powietrznego nad poziomem terenu lub punktem startu;

* umozliwia pilotowi bezzatogowego statku powietrznego bezpieczng kontrole stabilnosci, zwrotnosci i efektywnosci
tgcza sterowania i kontroli, jak okreslono w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2019/947 i zgodnie z instrukcjami
producenta, stosownie do potrzeb we wszystkich przewidywanych warunkach eksploatacji, w tym w razie awarii
jednego lub, w stosownych przypadkach, wiekszej liczby uktaddéw;
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* jest zaprojektowany i wykonany w taki sposdb, aby zminimalizowac¢ obrazenia ciata
podczas eksploatacji; unika sie ostrych krawedzi bezzatogowego statku powietrznego,
chyba ze jest to technicznie konieczne w ramach dobrej praktyki konstrukcyjnej
i produkcyjnej; w przypadku wyposazenia w Smigta bezzatogowy statek powietrzny
projektuje sie w taki sposob, aby ograniczy¢ wszelkie obrazenia powodowane przez
topaty smigief;

e w przypadku przerwania tgcza sterowania i kontroli musi dysponowac niezawodng
i przewidywalng metodg przywrdcenia tgcza sterowania i kontroli lub —w przypadku
niepowodzenia — zakonczenia lotu przez bezzatogowy statek powietrzny w sposdb
ograniczajgcy wptyw na osoby trzecie w powietrzu lub na ziemi;

e jest zasilany wyfgcznie energig elektryczng;

* musi mie¢ niepowtarzalny numer seryjny zgodny z normg ANSI/CTA-2063- A-2019 (Numery seryjne matych
bezzatogowych systeméw powietrznych, 2019);

* musi posiadac jednoznaczng zdalng identyfikacje, ktéra:

— umozliwia tadowanie numeru rejestracyjnego operatora SBSP, wymaganego zgodnie z art. 14 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2019/947, i wszelkich innych dodatkowych numerdéw przekazanych z systemu rejestracji;
system przeprowadza kontrole zgodnosci, weryfikujgc integralnos¢ catego ciggu przekazanego operatorowi SBSP w
momencie rejestracji; w przypadku rozbieznosci SBSP wysyta operatorowi SBSP komunikat o btedzie;
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— zapewnhia — przez caty czas trwania lotu — jednoznaczng okresowg emisje co najmniej |
nizej wymienionych danych z bezzatogowego statku powietrznego w czasie
rzeczywistym przy uzyciu otwartego i udokumentowanego protokotu transmis;ji,
w taki sposdb, aby urzadzenia mobilne, ktdre znajdujg sie w strefie nadawania,

mogty je jednoznacznie odbierac: B , 1 L k.
* numeru rejestracyjnego operatora SBSP oraz kodu weryfikacyjnego przekazanego | \/
przez panstwo cztonkowskie rejestracji w trakcie procesu rejestracji, chyba — |
ze kontrola zgodnosci okreslona w lit. a) nie zostata zaliczona;

« niepowtarzalnego fizycznego numeru seryjnego bezzatogowego statku powietrznego zgodnego z pkt 11;

* znacznika czasu, potozenia bezzatogowego statku powietrznego w przestrzeni oraz jego wysokosci nad
poziomem terenu lub punktem startu;

* przebiegu trasy mierzonego zgodnie z ruchem wskazéwek zegara w odniesieniu do potnocy geograficznej i
predkosci bezzatogowego statku powietrznego wzgledem ziemi;

* potozenia w przestrzeni pilota bezzatogowego statku powietrznego lub, jesli informacja ta nie jest dostepna,
punktu startu; oraz

* wskazania statusu awaryjnego SBSP;
— zmniejsza mozliwos$¢ manipulowania funkcjonowaniem systemu zdalnej identyfikacji;
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e jest wyposazony w funkcje sSwiadomosci przestrzennej, ktora zapewnia:

— interfejs do fadowania i aktualizowania danych dotyczacych ograniczen przestrzeni
powietrznej zwigzanych z pozycjg bezzatogowego statku powietrznego i wysokoscig | |
uzalezniong od stref geograficznych SBSP, jak okreslono w art. 15 rozporzadzenia 1

wykonawczego (UE) 2019/947, ktory gwarantuje, ze proces fadowania lub aktualizacji L LRt b WL Ny
tych danych nie szkodzi ich integralnosci ani przydatnosci; | LN |

— ostrzeganie pilota bezzatogowego statku powietrznego w przypadku stwierdzenia
potencjalnego naruszenia ograniczen przestrzeni powietrznej; oraz

— informowanie pilota bezzatogowego statku powietrznego o statusie bezzatogowego statku powietrznego, a takze
ostrzeganie, kiedy jego systemy pozycjonowania lub nawigacji nie umozliwiajg wtasciwego dziatania funkcji
Swiadomosci przestrzennej;

* jezeli bezzatogowy statek powietrzny jest wyposazony w funkcje ograniczenia dostepu do okreslonych obszaréw lub
rejonoOw przestrzeni powietrznej, musi ona wspoétpracowac z systemem kontroli lotu bezzatogowego statku
powietrznego ptynnie i bez szkody dla bezpieczenistwa lotu; ponadto pilot bezzatogowego statku powietrznego musi
otrzymywac jasne informacje, kiedy funkcja ta blokuje wejscie w dane obszary lub rejony przestrzeni powietrznej;

e zapewnia wyrazne ostrzeganie pilota bezzatogowego statku powietrznego, kiedy bateria bezzatogowego statku
powietrznego lub jego uktadu sterowania wyczerpie sie, tak aby pilot bezzatogowego statku powietrznego miat
wystarczajgco duzo czasu na bezpieczne lgdowanie;
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* jest wyposazony w:
— Swiatta umozliwiajgce kontrole bezzatogowego statku powietrznego; oraz

— co najmniej jedno zielone migajace swiatto do celdéw odblaskowosci bezzatogowego
statku powietrznego w nocy, umozliwiajgce osobie znajdujacej sie na ziemi -

odrdznienie bezzatogowego statku powietrznego od zatogowego statku — , 1 S -
powietrznego; | =

* jezelijest wyposazony w tryb podgzania za stacjg bazowg, to — w czasie kiedy ta funkcja
jest aktywowana — musi znajdowac sie w zasiegu nieprzekraczajgcym 50 m od pilota

bezzatogowego statku powietrznego i umozliwiac pilotowi odzyskanie kontroli nad bezza’fogowym statklem
powietrznym;
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Do podkategorii A2 zostaty przypisane BSP spetniajgce wymogi dla klasy C2.
BSP klasy C2 musi spetnia¢ m.in. nastepujgce wymogi:
* jego MTOM, tacznie z obcigzeniem uzytkowym, wynosi ponizej 4 kg;

* jego maksymalna osiggalna wysokos¢ nad punktem startu jest ograniczona do 120 m lub
jest on wyposazony w system ograniczajgcy wysokos¢ nad poziomem terenu lub nad
punktem startu do 120 m lub do wartosci wybieranej przez pilota bezzatogowego statku
powietrznego. Jezeli wartos¢ te mozna wybierag, to pilot bezzatogowego statku
powietrznego musi otrzymywac podczas lotu jasne informacje o wysokosci
bezzatogowego statku powietrznego nad poziomem terenu lub punktem startu;

* umozliwia pilotowi bezzatogowego statku powietrznego bezpieczng kontrole stabilnosci, zwrotnosci i efektywnosci
tgcza sterowania i kontroli, jak okreslono w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2019/947 i zgodnie z instrukcjami
producenta, stosownie do potrzeb we wszystkich przewidywanych warunkach eksploatacji, w tym w razie awarii
jednego lub, w stosownych przypadkach, wiekszej liczby uktaddéw;

e jest zaprojektowany i wykonany w taki sposdb, aby zminimalizowac obrazenia ciata podczas eksploatacji; unika sie
ostrych krawedzi bezzatogowego statku powietrznego, chyba ze jest to technicznie konieczne w ramach dobrej praktyki
konstrukcyjnej i produkcyjnej; w przypadku wyposazenia w Smigta bezzatogowy statek powietrzny projektuje sie w taki
sposob, aby ograniczy¢ wszelkie obrazenia powodowane przez fopaty Smigiet;
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* z wyjatkiem bezzatogowych statkow powietrznych na uwiezi, w przypadku przerwania
tgcza sterowania i kontroli dysponuje niezawodng i przewidywalng metodg przywrdcenia
tacza sterowania i kontroli lub — w przypadku niepowodzenia — zakoriczenia lotu w sposob |
ograniczajgcy wptyw na strony trzecie w powietrzu lub na ziemi;

* z wyjatkiem bezzatogowych statkdéw powietrznych na uwiezi, musi by¢ wyposazony
w fgcze sterowania i kontroli zabezpieczone przed nieuprawnionym dostepem do funkgc;ji
sterowania i kontroli;

* o ile bezzatogowy statek powietrzny nie jest statoptatem, musi by¢ wyposazony w tryb
niskiej predkosci wybierany przez pilota bezzatogowego statku powietrznego,
ograniczajacy predkos¢ wzgledem ziemi do nie wiecej niz 3 m/s;

e jest zasilany wyfgcznie energig elektryczng;

* musi mie¢ niepowtarzalny numer seryjny zgodny z normg ANSI/CTA-2063- A-2019 (Numery seryjne matych
bezzatogowych systeméw powietrznych, 2019);

* musi posiadac jednoznaczng zdalng identyfikacje, ktéra:

— umozliwia tadowanie numeru rejestracyjnego operatora SBSP, wymaganego zgodnie z art. 14 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2019/947, i wszelkich innych dodatkowych numerdéw przekazanych z systemu rejestracji.
System przeprowadza kontrole zgodnosci, weryfikujgc integralnosc catego ciggu przekazanego operatorowi SBSP w
momencie rejestracji. W przypadku rozbieznosci SBSP wysyta operatorowi SBSP komunikat o btedzie;
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— zapewnia — przez caty czas trwania lotu — jednoznaczng okresowg emisje co najmniej
nizej wymienionych danych z bezzatogowego statku powietrznego w czasie
rzeczywistym przy uzyciu otwartego i udokumentowanego protokotu transmis;ji,

w taki sposdb, aby urzadzenia mobilne, ktére znajdujg sie w strefie nadawania, mogty
je jednoznacznie odbierac:

* numeru rejestracyjnego operatora SBSP oraz kodu weryfikacyjnego przekazanego
przez panstwo cztonkowskie rejestracji w trakcie procesu rejestracji, chyba
ze kontrola zgodnosci okreslona w lit. a) nie zostata zaliczona;

* niepowtarzalnego numeru seryjnego bezzatogowego statku powietrznego zgodnego 7 pkt 13,

* znacznika czasu, potozenia bezzatogowego statku powietrznego w przestrzeni oraz jego wysokosci nad
poziomem terenu lub punktem startu;

* przebiegu trasy mierzonego zgodnie z ruchem wskazéwek zegara w odniesieniu do potnocy geograficznej i
predkosci bezzatogowego statku powietrznego wzgledem ziemi;

* potozenia w przestrzeni pilota bezzatogowego statku powietrznego lub, jesli informacja ta nie jest dostepna,
punktu startu; oraz

* wskazania statusu awaryjnego SBSP;
— zmniejsza mozliwos$¢ manipulowania funkcjonowaniem systemu zdalnej identyfikacji;
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e jest wyposazony w funkcje sSwiadomosci przestrzennej, ktora zapewnia:

— interfejs do tadowania i aktualizowania danych dotyczacych ograniczen przestrzeni
powietrznej zwigzanych z pozycjg bezzatogowego statku powietrznego i wysokoscig
bezwzgledng w zaleznosci od stref geograficznych SBSP, jak okreslono w art. 15
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/947, ktory gwarantuje, ze proces tadowania |
lub aktualizacji tych danych nie szkodzi ich integralnosci ani przydatnosci;

— ostrzeganie pilota bezzatogowego statku powietrznego w przypadku stwierdzenia
potencjalnego naruszenia ograniczen przestrzeni powietrznej; oraz

— informowanie pilota bezzatogowego statku powietrznego o statusie bezzatogowego statku powietrznego, a takze
ostrzeganie, kiedy jego systemy pozycjonowania lub nawigacji nie umozliwiajg wtasciwego dziatania funkcji
Swiadomosci przestrzennej;

* jezeli bezzatogowy statek powietrzny jest wyposazony w funkcje ograniczenia dostepu do okreslonych obszaréw lub
rejonoOw przestrzeni powietrznej, musi ona wspoétpracowac z systemem kontroli lotu bezzatogowego statku
powietrznego ptynnie i bez szkody dla bezpieczenistwa lotu; ponadto pilot bezzatogowego statku powietrznego musi
otrzymywac jasne informacje, kiedy funkcja ta blokuje wejscie w dane obszary lub rejony przestrzeni powietrznej;

e zapewnia wyrazne ostrzeganie pilota bezzatogowego statku powietrznego, kiedy bateria bezzatogowego statku
powietrznego lub jego uktadu sterowania wyczerpie sie, tak aby pilot bezzatogowego statku powietrznego miat
wystarczajgco duzo czasu na bezpieczne lgdowanie;
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* jest wyposazony w:
— Swiatta umozliwiajgce kontrole bezzatogowego statku powietrznego; oraz
— co najmniej jedno zielone migajace swiatto do celdéw odblaskowosci
bezzatogowego statku powietrznego w nocy, umozliwiajgce osobie znajdujgcej

sie na ziemi odrdéznienie bezzatogowego statku powietrznego od
zatogowego statku powietrznego;
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Do podkategorii A3 zostaty przypisane BSP spetniajgce wymogi dla klasy C3 i C4 oraz BSP

budowane samodazielnie, nie przekraczajgce MTOM 25 kg. bt L !
BSP klasy C3 musi spetnia¢ m.in. nastepujgce wymogi: I /\_
jego MTOM, tacznie z obcigzeniem uzytkowym, wynosi ponizej 25 kg, a maksymalny | | 3 L Mt |

typowy wymiar wynosi mniej niz 3 m; — S 1S -
jego maksymalna osiggalna wysokos¢ nad punktem startu jest ograniczonado 120 milub | = | % A |

jest on wyposazony w system ograniczajgcy wysokos¢ nad poziomem terenu lub nad
punktem startu do 120 m lub do wartosci wybieranej przez pilota bezzatogowego statku
powietrznego. Jezeli wartos¢ te mozna wybierag, to pilot bezzatogowego statku powietrznego musi otrzymywac
podczas lotu jasne informacje o wysokosci bezzatogowego statku powietrznego nad poziomem terenu lub punktem
startu;

umozliwia pilotowi bezzatogowego statku powietrznego bezpieczng kontrole stabilnosci, zwrotnosci i efektywnosci
tgcza sterowania i kontroli, jak okreslono w rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 2019/947 i zgodnie z instrukcjami
producenta, stosownie do potrzeb we wszystkich przewidywanych warunkach eksploatacji, w tym w razie awarii
jednego lub, w stosownych przypadkach, wiekszej liczby uktaddéw;

z wyjatkiem bezzatogowych statkdw powietrznych na uwiezi, w przypadku przerwania tgcza sterowania i kontroli
dysponuje niezawodng i przewidywalng metodg przywrdcenia tgcza sterowania i kontroli lub —w przypadku
niepowodzenia — zakonczenia lotu w sposdb ograniczajgcy wptyw na strony trzecie w powietrzu lub na ziemi;
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e jest zasilany wytgcznie energig elektryczng;

* musi mie¢ niepowtarzalny numer seryjny zgodny z normg ANSI/CTA-2063- A-2019 ] N\ |
(Numery seryjne matych bezzatogowych systemdw powietrznych, 2019); | /\_
* z wyjatkiem bezzatogowych statkdw powietrznych na uwiezi, musi posiadac jednoznacznNg | e - 3 . E—
zdalng identyfikacje, ktora: — —\-/— |
— umozliwia fadowanie numeru rejestracyjnego operatora SBSP, wymaganego zgodnie | | | LA T 1
z art. 14 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/947, i wszelkich innych | N
dodatkowych numerdow przekazanych z systemu rejestracji; system przeprowadza .

kontrole zgodnosci, weryfikujgc integralnosc catego ciggu przekazanego operatorowi SBSP w momencie rejestracji;
w przypadku rozbieznosci SBSP wysyta operatorowi SBSP komunikat o btedzie;

— zapewnia — przez caty czas trwania lotu — jednoznaczng okresowg emisje co najmniej nizej wymienionych danych z
bezzatogowego statku powietrznego w czasie rzeczywistym przy uzyciu otwartego i udokumentowanego protokotfu
transmisji, w taki sposdb, aby urzadzenia mobilne, ktére znajdujg sie w strefie nadawania, mogty je jednoznacznie
odbierad:

* numeru rejestracyjnego operatora SBSP oraz kodu weryfikacyjnego przekazanego przez panstwo cztonkowskie
rejestracji w trakcie procesu rejestracji, chyba ze kontrola zgodnosci okreslona w lit. a) nie zostata zaliczona;

* niepowtarzalnego numeru seryjnego bezzatogowego statku powietrznego zgodnego z pkt 8;
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* znacznika czasu, potozenia bezzatogowego statku powietrznego w przestrzeni

oraz jego wysokosci nad poziomem terenu lub punktem startu; 1 ~C |
* przebiegu trasy mierzonego zgodnie z ruchem wskazéwek zegara w odniesieniu /\_
do potnocy geograficznej i predkosci bezzatogowego statku powietrznego | | 3 oLt |

wzgledem ziemi; b i Y -
* potfozenia w przestrzeni pilota bezzatogowego statku powietrznego lub, jesli R et =

informacja ta nie jest dostepna, punktu startu; oraz

* wskazania statusu awaryjnego SBSP;

— zmniejsza mozliwos¢ manipulowania funkcjonowaniem systemu zdalnej identyfikacji;
e jest wyposazony w funkcje swiadomosci przestrzennej, ktdra zapewnia:

— interfejs do tadowania i aktualizowania danych dotyczacych ograniczen przestrzeni powietrznej zwigzanych z
pozycjg bezzatogowego statku powietrznego i wysokoscig bezwzgledng w zaleznosci od stref geograficznych SBSP,
jak okreslono w art. 15 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/947, ktdry gwarantuje, ze proces tadowania lub
aktualizacji tych danych nie szkodzi ich integralnosci ani przydatnosci;

— ostrzeganie pilota bezzatogowego statku powietrznego w przypadku stwierdzenia potencjalnego naruszenia
ograniczen przestrzeni powietrznej; oraz
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— informowanie pilota bezzatogowego statku powietrznego o statusie bezzatogowego

statku powietrznego, a takze ostrzeganie, kiedy jego systemy pozycjonowania lub —t g |
nawigacji nie umozliwiajg wtasciwego dziatania funkcji Swiadomosci przestrzennej; I /\_

* jezeli bezzatogowy statek powietrzny jest wyposazony w funkcje ograniczenia dostepudo | | 3 | 0
okreslonych obszaréw lub rejondw przestrzeni powietrznej, musi ona wspotpracowac Ve - I |

z systemem kontroli lotu bezzatogowego statku powietrznego ptynnie i bez szkody dla - \-/ -
bezpieczenstwa lotu; ponadto pilot bezzatogowego statku powietrznego musi o =

otrzymywac jasne informacje, kiedy funkcja ta blokuje wejscie w dane obszary lub
rejony przestrzeni powietrznej;

* z wyjatkiem bezzatogowych statkow powietrznych na uwiezi, musi by¢ wyposazony w tgcze sterowania i kontroli
zabezpieczone przed nieuprawnionym dostepem do funkcji sterowania i kontroli;

e zapewnia wyrazne ostrzeganie pilota bezzatogowego statku powietrznego, kiedy bateria bezzatogowego statku
powietrznego lub jego uktadu sterowania wyczerpie sie, tak aby pilot bezzatogowego statku powietrznego miat
wystarczajgco duzo czasu na bezpieczne lgdowanie;

e jest wyposazony w swiatta umozliwiajgce kontrole bezzatogowego statku powietrznego; oraz co najmniej jedno zielone
migajgce swiatto do celéw odblaskowosci bezzatogowego statku powietrznego w nocy, umozliwiajgce osobie
znajdujgcej sie na ziemi odrdéznienie bezzatogowego statku powietrznego od zatogowego statku powietrznego;
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BSP klasy C4 musi spetnia¢ m.in. nastepujgce wymogi:

« jego MTOM, tacznie z obcigzeniem uzytkowym, wynosi ponizej 25 kg; | ]
 umozliwia pilotowi bezzatogowego statku powietrznego bezpieczng kontrole —— 1 |

i manewrowanie, zgodnie z instrukcjami producenta, stosownie do potrzeb we wszystkich e -
przewidywanych warunkach eksploatacji, w tym w razie awarii jednego lub, w stosownych | —U_

przypadkach, wiekszej liczby uktaddw;

* nie moze dziata¢ w trybach automatycznego sterowania, z wyjatkiem funkcji awaryjne;j
stabilizacji lotu, ktora nie ma bezposredniego wptywu na trajektorie, i funkcji wsparcia .
przy przerwaniu transmisji, pod warunkiem ze wczesniej okreslono state stanowisko sterowania Iotaml na wypadek
przerwania transmisji;

) FLY AND FILM

[@} AcAdemyY cip

THE FUTURE OF POSSIBLE



PODKATEGORIE W KATEGORII ,,OTWARTEJ” | POWIAZANE KLASY

SYSTEMOW BEZZALtOGOWYCH STATKOW POWIETRZNYCH CO0-C4

Uwaga! Do 1 stycznia 2023 r. obowigzujg przepisy przejSciowe, ktdre umozliwiajg wykonywanie lotéow w kategorii
otwartej dronami bez nadanej klasy, na okreslonych zasadach.

W szczegdlnosci, nie naruszajac przepisow art. 20 rozporzadzenia 2019/947, uzytkowanie w kategorii ,,otwartej” systemoéw
bezzatogowych statkdw powietrznych, ktdore nie spetniajg wymogdw okreslonych w czesciach 1-5 zatacznika do
rozporzgdzenia delegowanego Komisji (UE) 2019/945, dopuszcza sie w okresie przejSciowym wynoszacym 30 miesiecy,
rozpoczynajacym sie rok po dacie wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, z zastrzezeniem nastepujgcych warunkow:

a) bezzatogowy statek powietrzny o masie startowej mniejszej niz 500 g jest eksploatowany w granicach wymogow
operacyjnych okreslonych w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 1 w czesci A zatgcznika przez pilotéw bezzatogowych statkéw
powietrznych posiadajgcych poziom kompetencji okreslony przez dane panstwo cztonkowskie (podkategoria Al);

b) bezzatogowy statek powietrzny o masie startowej mniejszej niz 2 kg jest eksploatowany w taki sposdb, ze zachowywana
jest minimalna odlegtos¢ 50 metrow w poziomie od 0sdb, a piloci bezzatogowych statkow powietrznych posiadajg poziom
kompetencji co najmniej rownorzedny poziomowi okresSlonemu w sekcji UAS.OPEN.030 pkt 2 w czesci A zatgcznika
(podkategoria A2);

c) bezzatogowy statek powietrzny o masie startowej mniejszej niz 25 kg jest eksploatowany w granicach wymagan
operacyjnych okreslonych w sekcji UAS.OPEN.040 pkt 1 i 2, a piloci bezzatogowych statkdw powietrznych posiadajg poziom
kompetencji co najmniej rownorzedny poziomowi okresSlonemu w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b) w czesci A zatacznika
(podkategoria A3).
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Przepisy przejsciowe okreslone przez ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/947

Waga drona 31 grudnia 2020 — 1 stycznia 2023
(bez klasy CE) (okres przejsciowy)

od 2 stycznia 2023

mozna lata¢ w podkategorii Al, nie wymaga szkolenia

mozna lata¢ w podkategorii Al: poziom
kompetencji pilota BSP jak dla
podkategorii A1/A3

mozna lataé w odlegloéci co najmniej 50 m od moszna lataé w

ludzi, z kompetencjami pilota podkategorii A2 podkategorii A3, z kompetencjami pilota A1/A3

mozna lataé w podkategorii A3,
z kompetencjami pilota co najmniej A1/A3

Nie mozna lataé w kategorii Otwartej
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